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BEZPIECZENSTWO ZEGLUGI: )
ZNACZENIE WOJENNYCH LATARNIOWCOW
W OPERACJACH MORSKICH NA BALTYKU

STRESZCZENIE

W opracowaniu ukazano role, znaczenie i losy niektorych latarniowcow, wykorzy-
stywanych podczas | wojny Swiatowej na Battyku. Szczegdlng uwage poswiecono dwom
problemom: latarniowcom wojennym — jako pojeciu, ktore nie wystepuje w polskiej nomenkla-
turze wojskowej oraz wykorzystaniu latarniowcéw w niemieckiej operacji desantowej pod
kryptonimem ,ALBION” i innych dziataniach. Dodatkowo pokazano w artykule niektore foto-
grafie i sylwetki opisywanych jednostek.

Stowa kluczowe:
bezpieczenstwo zeglugi, historia operacji wojennych, statki latarniowe.

WSTEP

Latarniowce (statki latarniowe) to statki specjalkenstrukcji zako-
twiczone na state wécisle okre&lonym miejscu, cgsto na petnym morzu
w poblizu przeszkdéd nawigacyjnych, shce jako ptywajcy nawigacyjny
punkt orientacyjny, Na niemieckim wybrzai Battyku w 1879 roku od Me-
mel (obecnie Kiajpeda) do Schleimindes€ig rzeki Schlei) znajdowato¢si
tylko 5 latarniowcow, wszystkie byty rozmieszczowedtwz wybrzeza. Ze
wzgledu na swaj rolg jednostki te byty szczegoélnie wae dla bezpiecze
stwazeglugi zaréowno w czasie pokoju jak i w czasie wojAgaczenie stat-
kow latarniowych zwanych inaczej latarniowcami wasach pokojowych

! Por. Z. Grzywaczewskl|ustrowana encyklopedia dla wszystkich. @kri zeglu-
ga, Wydawnictwo Naukowo-Techniczne, Warszawa 197753.
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jest ogodlnie znane — peinone rot latarni morskich w niebezpiecznych dla
zeglugi rejonach tam, gdzie nie byto aliavosci wystawienia innych znakdéw
zeglugowych. Problem aytkowania latarniowcéw w czasie wojny byt dot
nieznany i nie zostat szerzej spopularyzowany. faktbyt dla zespotu im-
pulsem do rozpoezia bada naukowych nad tym problemem. W czasie ba-
dan zastosowano metedbadania dokumentow archiwalnych pozyskanych
podczas kwerendy w polskich i niemieckich archiwabbdatkowo wyko-
rzystano metody analizy i syntezy, azaknmetog poréwnawcg — zwtaszcza
przy probach rekonstrukcji wizerunkow, niektoryakakniowcow.

LATARNIOWIEC WOJENNY

Podczas poszukiwania materiatéw archiwalnych o ri@avcach,
w archiwaliach niemieckich natrafiono na gog ,Kriegsfeuerschiff” (latar-
niowiec wojenny), co jest o tyle ciekawee w polskiej nomenklaturze ono
nie wystpuje. Pocatkowo wydawato si, ze pogcie to oznacza ,typowe”
latarniowce wykorzystywane w czasie wojny i jestyio forma gramatycz-
na charakterystyczna dlgzyka niemieckiego, analogicznie do citemia
Kriegsfischkutter — rybacki kuter wojenny, ktérytlmala wojenry jednostlg
pomocnica Kriegsmarine wykorzystywanw czasie dziata w Il wojnie
swiatowej. Okazato gijednak,ze takie podeégie jest bardzo diym uprosz-
czeniem.

Wszystkie latarniowce niemieckie wykorzystywane zasie | wojny
Swiatowej zostaly podzielone na cztery grupy:

a) latarniowce bdace wiasnécia Marynarki Wojennej (budowa/zakup
finansowane z bugbtu marynarki);

b) latarniowce ,cywilne”, lgdace wiasnécia instytucji lub Urzdu Mor-
skiego, przejte czasowo przez MarynarkVojenry;

c) latarniowce wojenne;

d) latarniowce innych pestw zdobyte w czasie wojtly

W dalszej cgsci wyjasnione zostanie pegie latarniowce wojenne
oraz ukazane zostatosy niektorych latarniowcow niemieckich na Baiiyk

2 por. A. F. Komorowski, |. PietkiewicHistoria Techniki Morskiej: Baltyckie la-
tarniowce 18151988 Studia i Materiaty do Historii Wojskowvgoi XLIV, Biatystok 2007,
S. 343-354.

% Por. D. Jung, H. Kuke, M. Maaddlarine Rundschau 1973eft 9-12, Deutsche
Feuerschiffe und Kriegsfeuerschiffe.
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Do zakaczenia | wojnyswiatowej marynarka wojenna posiadata 13
latarniowcow zbudowanych w latach 1870-1914. Niektdnich w zwjzku
ze skréleniem poprzedniej jednostki z listy floty nositpimiej na wodowa-
niu tt samy nazw. Przyktadem mog by¢ latarniowce: Aussenjade
(1870/1903), Adlergrund (1884/1885/1914), Minseisand (1874/1914),
Reserve Ostsee (1896/1902). W ramach zabezpiecmamiegacyjnego, na
czas wojny przefo 24 latarniowce cywilne zbudowane w latach
1858-1915 Dane te dotyezakwenéw Morza Pétnocnego i Baityku.

Ryc. 1. Latarniowiec Reserve Sonderburg czasowmomgcji Adlergrund w 1935 r.

Zrédio: ze zbioréw Richarda Marquardta — Bremen.

Latarniowce wojenne — byly to przeiae jednostki rybackie, zwy-
kle trawlery z nagdem parowym, ktore skrycie w nocy lub w akomym
czasie zajmowaly wyznaczone pozycje i dopiero takapupc odpowiednie
swiatta lub umowione wczaiej znaki dzienne (figury lub bryly umieszczane
na masztach) informowaly o wykonywanym zadaniu igetawowczas raj
LLypowych” latarniowcow. Czasami w tej roli wykorgtywane byty te sta-
re, niewielkie parowce, na ktérych miove byto tez zamontowanie kilku
dziat (zwykle 1+2 kal. do 57 mm). W odndieniu od latarniowcow nie nie
na bytlo w prosty sposob stwierdztzy ktorg z jej widocznych statkdw ry-

“ Por. tanae.
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backich lub parowcéw wykorzystywany jest do roliavilato to maliwosc¢
ukrycia zamiaréw floty oraz utrudniato postronnysdfjostkom okrdenie
swojej pozycji. Po uptywie zadanego czasu jednagtkinogty wykonywa
inne zadania na korz§ marynarki lub zajmow@asie m.in. potowem ryb.
Zwykle wystawiane byly na pozycjach, na ktérych xasie pokoju znajdo-
waly sk znaki nawigacyjne. Jednak znargemszypadki wykorzystania ich
w operacjach marynarki wojennej np. & wysp Hiiumaa, Saaremaa, Mu-
hu, Vormsi w czasie | wojnywiatowej. W tym okresie marynarka wojenna
wykorzystata do oznakowania tras dla zespotéw bpghwl6 jednostek ry-
backich z nagdem parowym oraz 16 matych jednostek handlowycloma
akwenach wedtug D. Junga (1973) natomiast inny ¢czatkgo okresu podaje,
iz byto tych jednostek tylko £2Dowéde latarniowca wojennego, w pagtz
kowym okresie wojny, byt oficer morski w stopniu dpmrucznika, ktory
pézniej czsto zasgpowany byt przez zmobilizowanego szypra. Wielu chni
nie rozumiato potrzeby ditugotrwatego pozostawardatey samej pozycji
I paleniaswiatet, co naraalo je na niebezpiecastwo ze strony jednostek
wojennych strony przeciwnej. Okazalg $&7, ze prawie wszystkie jednostki
tego rodzaju wykorzystywane bylty dozrrakich zada hydrograficznych,
co dowodzito ich przydatrici jako jednostek pomocniczych, zmobilizowa-
nych na czas wojny. Wksza¢ z tych doranie zmobilizowanych jednostek
wykorzystywana byta jednak zasadniczo do innychazaByto to petnienie
stuzby dozorowej przy zagrodach minowych, ochrona poit&otwicowisk
itp. Jednak pomimo znacznej dziednomorskiej jednostki te nie nadawaty
sie do wypetniania roli latarniowca przez dazy czas. Jednym z gkiszych
mankamentéw latarniowcow wojennych byto niedostatecwyposzenie
ich w solidne urzdzenia kotwiczne. Dlugd i wytrzymata¢ tancuchow ko-
twicznych, rodzaj kotwic itp. okazywalyesiczasem niewystarczage. Dla
adaptacji do nowej funkcji konieczna byta,ewiprzebudowa kadtuba. Oka-
zato st jednak,ze modernizacja tych jednostek jest niefivea, poniewa

w miejscu gdzie mma byto zmagazynowadodatkowe prgsta taxcucha
kotwicznego znajdowaly sipomieszczenia mieszkalne zatogi. Natomiast
zmagazynowanie takiegoe¢garu w innym miejscu statku mogto naruézy
jego stateczrig i doprowadzt do przewrdcenia si Przyktadowo jeden
z latarniowcdw wojennych z 1913 r. wypaeay zostat w tacuch o diugéci
tylko 100 m, co umdiwiato bezpieczne kotwiczenie nacfbkaici okoto
20 m. Typowe latarniowce miaty nawet ponad 200 aficdcha, co dawato

® Por. E. Grénemie deutschen Kriegsschiffe 1815-1945 BanBdinard & Graefe
Verlag 1987, s. 235-244.
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mozliwos¢ kotwiczenia na gbokasci do 40 m. Przykiadowo latarniowiec
»Adlergrund” mogt wyda az 270 m tacucha, a kotwica latarniowca ,Bulk”
wraz z tacuchem wayta 15 ton. Bylo to wazne w przypadku czasowego
wystawiania latarniowca na nowej pozycji, gdyie byto maliwosci posta-
wienia odpowiedniej kotwicy, zwykle grzybkowej, vera taacuchem przez
specjalla jednostk ptywajaca. W przypadku pozycji statych, kotwicdla
latarniowca wraz odpowiednidtugdscia tancucha, zaleng od gkbokcdici

i warunkéw hydrometeorologicznych dostarczat i stédvinny statek (sta-
wiacz ptaw — Tonnenlegebuoy tender ang, a latarniowiec doczepiat tylko
swoj krotki okoto 50 m tacuch do kaca przygotowanego zestawu. Adapto-
wane latarniowce nie posiadatyztedpowiednich urgdzen amortyzugcych
szarpania fcucha, szczegolnie podczas falowania i silnegorwiato po-
wodowato uszkodzenia w ¢xi dziobowej trawlera, a prowizoryczne amor-
tyzatory wykonane byty jako talie z lindenych mocowane do poleréw na
pokiadzie w czsci rufowej i nie spetniaty swojej roli w wystarcaay spo-
SOb przez stosunkowo dtugi czas.

Ryc. 2. Latarniowiec zakotwiczony na swej pozyRjys. S. Sierakowski

Przemieszczenie typowego latarniowca z jednej gomginm tez
nie byto proste. Jednym z powodow byt, wekszaici przypadkow, brak
wiasnego nagglu mechanicznego. Zaledwiegéz z nich posiadata maszyn
parowg lub mogta podnosizagle. Inne przyktady znajdujemy w publikacji
Der Krieg In der Ostsee 1914-19186.04.1918 po zakwazeniu tralowa
latarniowce Aussenjade i Jasmund zostaly przemesita nowe pozycje.
Podniesienie kotwicy na Jasmund trwato 5 i pot goglpomimo cagtej pra-
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cy zalog trzech todzi. Natomiast kotwicy grzybkovwaarniowca Bilk, ktéra
wraz taicuchem wayta 15 ton nie udato sipodniec®.

W wiekszdasci publikacji nie rozgraniczasréznic pomedzy tymi ka-
tegoriami i nazwa latarniowiec wojenny wgstije we wszystkich katego-
riach statkdw latarniowych, a zamieszczone panizdgcie (Ryc. 3)
potwierdza fakt przycia potocznego oznaczenia Kriegsfeuerschiff (latar-
niowiec wojenny) dla latarniowcow wykorzystywanyatczasie wojny.

Ryc. 3. Latarniowiec wojenny ,Reserve Sonderbuekoj ,,ALFA"(1917 r.).
Rys. S. Sierakowski

Podobnie jak w czasie pokoju, rowhiev czasie wojen latarniowce
petnity dalej swaj stuzbe nawigacyjn. Wykorzystywane bylty do dwoch
zasadniczych zaa Pierwszym z nich byly zadania hydrograficzne i tak
jak w czasie pokoju mialy za zadanie ostrzeigae jednostki przed niebez-
pieczéistwem, stanowi pewny znak nawigacyjny, zbi€éralane meteorolo-
giczne czy przekazywanformacje. Jednak rola ta przeznaczona byta zevykl
dla zapewnienia bezpieadmtwa zeglugi wtasnej, lub na wodach witasnych.
Dla utrudnieniazeglugi przeciwnikowi, szczegoélnie tam gdzie nie zme

® Por. Der Krieg zur See 1914-1918 Hamburg 1929, Bd. [2Der Krieg In der
Ostsee 1914-1918
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byto w petni wykorzyst& nawigaciji terestrycznej (zanim wprowadzono sys-
temy radionawigacyjne), a koniecznie potrzebna kgékiadna pozycja,
zdejmowano latarniowce z ich dotychczasowych pozyeystawiano na
zmienionych, cgsto zmieniano te ich nazw, zastpujac dotychczasow
symbolem literowym lub cyfi. Zmieniano teé spos6b malowania, z kontra-
stowego czerwonego, typowego dla okresu pokojunmgabardziej zlewaj

cy sk z kolorem morza. Przykladowo kadtub latarniowcaSJO w czasie
dziataa wojennych pomalowany zostat na czarno, a napissALna burtach
wykonano w kolorze czerwonym o czym dowiadujemy sizahcznika do
rozkazu dla zespotu do zadapecjalnych z dnia 22.09.1917 r. W marynarce
niemieckiej latarniowce wystawiane na pozycjach gowych oznaczane
byly litera zaczynajc numeragj od ugcia rzeki czy diaego portu np. dla
zatoki JadeA, C, D. Inne, wystawiane dla domaych potrzeb miaty oznacze-
nia cyfrowe lub nazwy. Dotyczyto to np. latarniowcdezerwowych, ktére
oznaczono jako nfR Il — ,Senator Schramm”/"Norderney Reser{e”

Innym nietypowym zadaniem byto wykorzystywanie tatawcow
jako np. baz ptywacych dla innych jednostek, co miato miejsce szclrego
w czasie |l wojnyswiatowej. Jednak najwaiejsza byta zmiana ich podpo-
rzadkowania. Podlegaty, wet nie jak do tej pory cywilnym Ugzlom Hydro-
graficznym czy zarmgom zeglugi i gospodarki wodnej, ale od 1893 r.
Urzedowi Marynarki Wojennej (ReichsMarineAmt — RMA).Camzalo toze
zaloga byta zmilitaryzowana, pierwszymi dowddcawli bficerowie morscy
marynarki. Same statki zmieniahg sjeneralnie tylko w niewielkim stopniu.
Byly przemalowywane na kolory mniej kontrastowez nilotychczas,
a w okresie wojny niektore z nich dozbrajano w fkaiaprzeciwlotnicze,
zwykle kalibru 20 lub 37 mm. Zwkszata sj tez o kilka os6b zatoga, ktéra
liczyta woéwczas okoto 20. Typowa zatoga latarniowbezyta okoto
12-14 ludzi, zwykle stanowiligj kapitan, bosman, 4+5 marynarzy, 1+3 mo-
torzystow, 1+2 radiotelegrafistow, elektryk i kuchaNa okres wojny po-
trzebni byli dodatkowo artylerzgi, ktérzy w zalenosci od uzbrojenia
latarniowca stanowili dodatkowy personel.

" Por. E. Grénemie deutschen Kriegsschiffe, dz. cyt., s. 235-244.
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UZYCIE LATARNIOWCOW WOJENNYCH W DZIALANIACH
NA BALTYKU

Przyktadem wykorzystania latarniowcow wojennychBadtyku moze
by¢ operacja desantowa ,ALBION” (Untenehmen Albiniem) przeprowa-
dzona w czasie | wojnywiatowej, w wyniku ktérej Niemcy opanowali po
wysadzeniu desantu w Zatoce Tagga wyspy baltyckientda, Saaremaa
i Muhu oraz inne dziatania, ktorych celem byto zgtb terytorium dzisiej-
szej Lotwy i Estonii. Byla to pewnego rodzaju komtivana operacja desan-
towa z udzialem marynarki wojennej; etdw nawodnych, podwodnych oraz
owczesnego lotnictwa morskiego, transportowcow skami desantu. Dla
bezpiecznego przeprowadzenia gpéw i 19 transportowcow, z wojskami
ladowymi, przez postawione przez Rosjan zagrody m&dwnieczne byto
wyznaczenie pewnych punktow orientacyjnych na moi2o tego celu
Niemcy wydzielili podwodny stawiacz min UC — 59 udowany w Kaiserli-
che Werft Danzig w 1916 r. (pozycja ,Weil3"), 4 ttavy rybackie z naglem
parowym (H-38, H-44, H-48, H-49) wystawione na pgagh ,epsilon”, ,beta”,
~,gamma’”, ,delta” oraz latarniowiec ,,OST” na pozygdlfa”.

Rozmieszczenie powgzych latarniowcéw wojennych zostato zobra-
zowane na rysunku (Ryc. 5). #1ej koto Windawy (obecnie Ventspils) jak
podap zrédta Militararchiv Freiburg, wystawiono kolejnytéaniowiec wo-
jenny Kriegsfeuerschiff B. Ta #dorodnad¢ jednostek zwigzana byta gtownie
z mazliwoscig szybkiego i niepostrzenego przemieszczaniagsiObie te
cechy posiadaty okty podwodne, ktore mogly odpowiednio weémij
przyby w wyznaczony rejon i korzystgj z korzystnych warunkéw atmosfe-
rycznych ustati doktadry pozycg. Rownie: trawlery parowe moglty samo-
dzielnie i stosunkowo szybko zajmoévevyznaczone pozycje. Inaczej byto
w przypadku latarniowcow, ktére zwykle nie miatypadu, lub tylkozaglo-
wy, co uniemaliwiato szybkie i niezalene od wiatru przemieszczanie.si
Oznaczato toze w rejon zakotwiczenia musiaty byolowane przez inne
jednostki z wkasnym niezaleym nagdem.
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Ryc. 4. Krigsfeuerschiff ,ALFA”

Zrodto: www.leuchtturm-welt.net.

W operacji Albion wykorzystano latarniowiec ,OstReserve Son-
derburg”), miat zaj¢ pozycg na podejciu do rejonuddowania, inny wysta-
wiony zostat na podggiu do Ventspils. Zgodnie z rozkazem specjalnym
z 24.09.1917, wszystkie jednostki zaplanowane dwaczania trasy miaty
pobra prowiant na 14 dni, co daje padina przyblkony zaplanowany czas
wykorzystania tych jednostek. Przewidziand $posob pokazywankaviatta
i ewentualne nadawanie sygnatow mgtowych w przypap&gorszenia si
widzialnasci. Zgodnie z danymi zawartymi w aakniku (przydziat radio-
wych sygnatow zawezwawczych) najesadzi¢, ze wszystkie jednostki zo-
staly wyposaone w radiostacje. Dla lepszej identyfikacji jedhkos
wykorzystane do oznaczania trasy zostalty pomalowanezarno, a na bur-
tach posiadaty oznaczenia punktéw zwrotnych w kmazerwonym. O zna-
czeniu latarniowcédw w tej operacji mmswiadczy odkryty w Militararchiv
fragment rozkazu bojowego, O-Befehl Nr 1 z dniaD241917 r.: Doktadna
pozycja Alfa ma kluczowe znaczenie dla catej ogerd¢ punkcie ALFA ma
zost& wystawiony latarniowiec OST jako punkt bazowy i tea podstawie
wystawione bda latarniowce wojenne: epsilon beta, gamma, deltavy®
stawieniu latarniowca na pozycji najenatychmiast zameldowa
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W punkcie 6 czytamy: Latarniowce epsilon, alfa, gzan delta okre-
$lg tak szybko jak to mdiwe prad i zamelduyy wyniki lamps z zaluzjami
bezzwtocznie podczas przeja na oket dowodzcy Il S Fl, prowadzce
ok\r/\e;/;y lIl'i IV eskadry, Eden i kizownik dowodacy flotyllg transportow-
COW".

Ryc. 5. Mapka pozycji latarniowcow w operacji ,ALBN”

o

Vi

W Tallinn

Zrédto: opracowanie wiasne.

Po wykonaniu najwaiejszych zada wszystkie jednostki petace
role latarniowcow wojennych odestane zostaty w dnilD1do Lipawy (tot.
Liepaja).

W zaleznosci od dosgpnychzrodet mana znalé¢ roznorodne infor-
macje o czasie wykorzystania latarniowcow wojenmyctej operacji. Cg¢
z nich jest niekompletna, nie zachowaty sozkazy bojowe, plany itp.,
w niektérych z nich znajdajsie bledne lub sprzeczne informacje z@ane
ze specyfilg przydzielania nazw statkom latarniowym. Nglgpametaé, ze
latarniowiec niezalemie od nazwy witasnej, otrzymanej podczas wodowania,

8 Militararchiv Freiburg: RM3/4440, RM 5/5214.
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nosit zawsze oznakowanie — nazmiejsca gdzie byt wystawiany. Oznaczato
to, ze na tej samej pozycji mogty w przggu pewnego czasu byvykorzy-
stywane rane statki nosge na burtachgtsamy nazwe miejsca. Rénie tez
uktadaty s¢ ich losy. Weksza¢ z nich wrdécita do Niemiec i w zataosci od
stanu technicznego petnita dalej swsjuzbe. Losy innych utayty sie ina-
czej. Przyktadowo latarniowiec ,Blrgermeister Abesttd ()" jeszcze po
15.04.1918 byt zywany jako latarniowiec wojenny i wystawiony na pojt
IrbenstralRe (ciminalrbenski). Wczeniej rowniez jako latarniowiec wojen-
ny brat udziat w operacji zggia wyspy Saaremaa, ktora miata miejsce po-
migdzy wrzéniem i padziernikiem 1917 r. W wyniku jesiennego sztormu
nie utrzymat s na kotwicy i sztrandowat 22.11.1918 w okolicy Wanay
(Ventspils), gdzie zostat porzucony. Po podniesieggo w 1919 przez toty-
szy i przebudowie na trzymasztowy szkuner ptywafl888 r. pod totewsk
bandeg. Nastpnie zostat powtdrnie latarniowcem i jako ,Laimaystawio-
ny byt na pozycji Ovisi (Lyserort-Riff). W czasié Wwojny swiatowe] zostat
zdobyty przez Niemcow, a podczas odwrotu w 1944 raatont podczas
holowania w dniu 26.12.1944 na wysé&oUstki.

Podobne informacje znajdujemy o latarniowcu ,Resddstsee”, kto-
ry w latach 1918-1919 byt wykorzystywany jako latawiec wojenny koto
wyspy Hiiumaa. Analogiczne zapisy znajdujemy came kolejnego latar-
niowca ,Bulk”, ktory rownie: byt wykorzystywany w latach 1914-1918 jako
latarniowiec wojenny, a w marcu 1918 miat znajdéwg na pozycji koto
wyspy Hiiumaa (brak bhszych danych o jego pozycji). Analogiczne infor-
macje znajdujemy fe o latarniowcu ,Jasmund”, ktéry o@0 marca do
3 grudnia 1918 r. brat udziat w dziataniach gegch na celu zdobycie wysp
Hiiumaa-Saaremaa. W odidieniu od niektorych wczaiejszych latarniow-
cow wojennych ,Jasmund-Feuerschiff D" posiadatgaaparowy, ktéry po-
zwalal na osiganie pedkosci ~6,5 w. Dane dotygre latarniowcow
wykorzystanych na froncie wschodnim przedstawionabeli 1.

Nr 2 (6)/2012 99



Iwona Pietkiewicz, Adam Szulczewski, Antoni F. Komski

Tabela 1. Chronologiczne zestawienie wykorzystéatarniowcéw niemieckich w okresie
| wojny swiatowej w dziataniach na Baityku

Lp. Data Nazwa latarniow- Rejon/pozycja* Uwagi
ca
1. 8.05.1915 sReserve Sondert W rejonie Libau (Lipawa) Zbudowany w 1914
burg”
2. 28.11.1915| KFS “Ost” Zagroda Gjedser
3. 1916 KFS ,Ost” Libau (Liepaja)
4. 1917 KFS ,Ost” Dinamunde (usaja Dzwiny)
5. 04.05.1917 | ,Ausseneider” Opera€lael-Dago (Hiiumaa, Saare-
maa)
6. 9.11.1917 KFS ,Ost” W miejsce ptawy nr 1" Dunande
7 09.11.1917 | ,Reserve Sondel- Dinamiinde (u &gia Dzwiny)
burg”
8. 1918 .Norderney” Na pozycji “B” koto Windawy @nt-
spils)
9. 2.04.1918 KFS* Helgoland“|  Operacja przeciwko B@afHanko Fin)
10. 2.04.1918 KFS ,Bulk" Operacja przeciwko Hangfagko Fin)
11. 2.04.1918 KFS ,Adler- Operacja przeciwko Hangd (Hanko Fin)
grund”
12. 19.03.1918| ,Minsener Sand’ 56° 16°N; 21°12°E
13. 20.03.1918| KFS ,Adler- Kolo Libau (Lipawa) Hiiumaa, Saaremaa
grund” i Muhu
14. 20.03.1918| ,Adlergrund” Do 3.12.1918 Operdngel
15. 24.03.1918| KFS ,Adler- Na pozycji nr 12"
grund”
16. 04.05.1918| ,Birgermeister | Do 01.02.1919 Dag6
Abendroth*
17. 15.04.1918( KFS ,Jasmund” Punkt D" na trasigodmoc od Dago
(Hiilumaa)
18. 15.04.1918( ,Burgermeister | Ciesnina Irbe
Abendroth”
19. 26.04.1918( KFS ,Aussenja- | Po zakdczeniu tratowa Pozycja nieznana,
de” prawdopodobnie
Zatoka Ryska
20. 26.04.1918| KFS ,Jasmund” Po zakpeniu tralowa Pozycja nieznana,
prawdopodobnie
Zatoka Ryska
21. 22.11.1918| ,Burgermeister | Sztrandowat koto Windau (Ventspils)
Abendroth”
22. 22.12.1918) ,Minsener Sand” 58° 28" N; 21° 32" E

Jednak nie tylko Niemcy posiadali statki latarniow@wniez w in-
nych pastwach znajdowaly sijednostki ptywajce o podobnym przezna-
czeniu. Cgs¢ z nich zostata zdobyta przez wojska niemieckie zase
dziatax na froncie wschodnim (I wojn@wiatowa). tacznie Niemcy zdobyli
9 latarniowcéw. W cytowanych swzrédtach znajdujemy zapisy o zdobytych
latarniowcach rosyjskich, ktére wkrétce Cesarskayvarka Niemiec wyko-
rzystata do swoich celéw. Byly to cztery jednostkiobyte w 1918 roku
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w Rewalu (Tallin): ,Saritschew-Bank” oraz latarniogvz napdem parowym
,Revalstein”, ,Nekmangrund” i ,Reserve Libal”"Do tej grupy zdobyczy
wojennych, ktére wykorzystano w czasie | wopwiatowe] jako latarniowce
wojenne nalgy tez zaliczy¢ inne jednostki, ktére po przebudowie wykorzy-
stano jako latarniowce wojenne. W cytowanym vgogg zrodle znajdujemy
informacje o dwochzaglowcach ,Tyholm” (norweski 4 masztowy szkuner
z silnikiem) i ,Forsete” (rosyjska brygantyna) oramsyjskich holownikach:
~LAbdon”, JAugust”, ,Birger”. Norweskizaglowiec jako jedyny z tej grupy
zostat przebudowany na typowy latarniowiec z mamsztéaterny, a wyposa-
zenie w silnik umaliwiato szybkie przemieszczanie go z jednej pozygi
drugs. Los pozostatych jednostek, jako statkow lataryichy nie jest do-
ktadnie znany.

Brak dokfadnych i jednoznacznych danych unigimoa precyzyjne
odtworzenie loséw tych specyficznych jednostek.
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THE NAVIGATION SAFETY: THE MEANING
OF A WAR-TIME LIGHT SHIPS DURING
SEA OPERATIONS ON THE BALTIC SEA

ABSTRACT

In the study the role and meaning of certain light ships used during the World War
| on the Baltic Sea was showed. The main focus was on two problems: war light ships — as
a notion that is unfamiliar to Polish military terminology as well as the usage of light ships in
a German landing operation known under the name of “ALBION” as well as other actions.
Some photographs and profiles of the described vessels were included into the study.

Keywords:
navigation safety, war operations, light ships.
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